Spdjne dzenia, dodatk lementy malej
architektury (taweczki, stupki, wymiana koszy na
bardziej estetyczne), a takze kilkanascie dodatkowych,

rownoleglych miejsc parkingowych wzdluz ul. Sarmackiej

— to propozycja IN-VI, ktérg pracownia bedzie sie
starata wdrozy¢ w ramach akeji ,Move & Plant 8 —
Elegancka Sarmacka”. Wizualizacje: IN-VI.
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TO SAMOCHODY SA DLA LUDZI,
A NIE LUDZIE DLA SAMOCHODOW

Wiem, ze temat, ktory porusze jest kontrowersyjny, jednak z uwagi na ogromne zainteresowanie kwestig parkowania naszej spolecznosci sprébuje podjac to wyzwanie...

|erzy Softan, pod koniec Zycia, powiedzial mi: Gdy osiagniesz wspélczyn-

rik jednego samochodu na mieszkarica, oznacza to iz straciles poczucie
clowieczerstwa”. Nie trzeba przypominad, iz prof. Softan, jeden z oy
chw modernizmi | napwybitnigjszych architektdw XX wi, wepdlpracow-
nik Le Corbusiera byl przedstawicielern epoki, ktéra gloryfikowala nie tyl-
ko rozwdj techniki, zachlystywala sie budowa autostrad czy drapaczy
chmur, ale takze zonentowana byla na budowe miast po to by obsluzyd

wszechobecne catery kiolka.

W latach osiemdzesigtych, podczas pisania pracy dyplomowe) w Ho-
uston w Teksasie, doradzal mi nie kto inny jak wiaénie on. Polak. To byl
dlia mnie prawdziwy zaszezyt. Studiowalem wiedy w miedce, w ktdrym
ilodc aut na mieszkarca byla najwyzsza na dwiedle poza Arabig Saudyjska i
Zjednoczonymi Emiratami Arabskimi. Byl to i nadal jest najlepszy, wreez
podrecznikewy przyklad, ktéry uzmystawaa, co dzieje sie z miastem, jedh
jego uklad podporzadkowany jest motoryzagy. Kazdego dnia, przecietny
mieszkaniec Houston przejezdza autem ponad 60 kilometrow. Te staty-
styki dotyczg takie osob w podeszlym wieku — niezdolnych do jazdy,
miodziez — jeszcze mieuprawniong, czy tych bez samochodu | prawa jaz-
dy. Jest to miejsce, w kiorym pietrowe garaze 53 czesto kimatyzowane,
a worh wydobywajaca sie z rafineri ropy naftowe) jest uosobenem pro-
sperity. W takim wypadku najlepie] zapomnied o ekologii czy emisji dwu-

tlenku wegla. Pociaga to za sobg jeszcze Inng niewygodng prawde”, W
tak zaprojekiowanym miescie mamy do czymienia z najwyzszym w USA
odsetkiem os6b otylych, chorujacych na naddiénienie | cukrzyce. Co cieka-
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mietca jakiegokobwiek miasta w Stanach Zjednoczonych, tym bardzie) te
problemy nasilaja sie. Sklepem osiedlowym jest tam stacja benzynowa a
namiastks srodmiescia miejskiego centrum handlowe otoczone zewszad
samochodami, kidre oferue wyroby z drugiego konca Swiata. Plasecano i
Marki wpisuig sie w ten scenariusz. Mieszkancy utworzonych w oparau o
takie zalozenia miejsc ponoszg | ponosic bed konsekwencje zdrowotne 2
tym zwigzane. To tylko kwestia czasu.

Miasteczko Wilandw powstalo w oparciu o zasady majgce na celu prze-
cwstawienie sig wyzej opisanym a dominuacym pod komec XX wieku
wzorcom projektowania miast. Nie znaczy to, ze projekt nie przewidywal
udzalu ruchu kolowego na osiedlu, ale to, ze samochdd nie mial byd ele-
mentem dominujacym. Chodzilo o uzyskanie ludzkie] skali 2 zachowanierm
mozliwoéa korzystania z aut na osiedlu. Kwestie zwigzane z parkawaniem
byly 1 53 ogromnym wyzwarserm planistow, kiedy o maja projektowad
przyjazne ludziom przestrzenie miejsioe w204 w,

Dwanascie lat temu, gdy zaczynalismy prace nad Miasteczkiem, trudno by-
lo nie zauwazy¢ zamilowania Polakéw do aut — tak symptomatycznego dia

%xeﬁm&;ﬁ /tuéé'mwa

Amerykandw. Ten sentyment poZnie] sie jeszcze tylko nasilil tym bar-
dziej, ze przez pol wieku, przed upadkiem komunizmu, posadanie auta
bylo czymé nieosiggalmym.

Obowigzuace od 2001 r. miejscowe plany zagospodarowania prze-
strzennego dla Przedpola Palacu Wilanowskiego, Wilanowa Zachodniego
a tym samym | dla Miasteczka Wilandw wprowadzajg, w sposéb hojny,
obowigzek pokrycia potrzeb parkingowych na terenach wlasnych wedlug
ustalonych wskaznikéw minimalnych (dia biun handlu | ustug po 35 miejsc
postojowych na | 000 m* powierzchni uzytkowej, a dla zabudowy miesz-
kaniowe] wielorodzinnej 1,5 migjsca na | mieszkanie), Warto tez wspo-
mnied, iz budowa czeda handlowe) Miasteczka Wilandw w tym czasie
planowana byla w pierwszej kolejnosd i miala zapewrsd ponad 2500
miejsc parkingowych,

Garaze podzemne zlokalizowane w miasteczkowych inwestycjach stano-
wig luksus, o ktérym marzy¢ mogg mieszkaficy Saskiej Kepy, Zoliborza
czy centrum Warszawy. Nieliczne, jedli w ogdle jakiekobwiek, dzielnice w
Europie Zachodree] moga sie poszezyaid posiadaniem takich miejsc, w ta-
kiej flosa i na takim obszarze (wspdlczynnik |5 jest tam czesto nielegal-
ny). Co wiece| 53 one nie tylko pod reka, ale w sposdb niezauwazalny in-
tegrujg sie z tkankg osiedla.

Najdrozsze dzielnice swiata majq niedobér miejsc parkingowych. Sprobujmy zaparkowac w Gérnym Manbattanie Upper — East Side, Georgetown w Waszyngto-

nie, Belgravii czy South Kensington w Londynie. Takie samo nie lada zadanie czeka nas w siodmej lub szesnastej dzielnicy Paryza, kolo Rambla Catalunya w Bar-

celonie czy Hiro-o w Tokyo. Prawda jest taka, ze w tych miejscach, jesli ma sig samochéd czesto trzeba go zaparkowac setki metrow od miejsca zamieszkania. O
dziwo to weale nie przeszkadza by wspomniane miejsca nalezaly do najbardziej pozgdanych — jesli patrzec na ceny za mkw — na swiecie. G.C.P
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Strefy platnego | kontrolowanego

parkowania dla m. postojowych:
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Prostopadty
Zalety: Pozwala zmalksymalizowac ilosé
aut na malej przestrzeni, idealny do sto-
sowania w parkingach podziemnych czy
,'u; trowyc b naziemnych.

na drogach z
pierwszenstwem przejazdu gdyi w no-
mencie parkowania wprowadza wtrud-
nienia na drodze dla obu kierunkow

dy. Stwarza przestrzen zdominowang
przez samochady. Wymaga praoygot
nia szevokich ulic miedzy budynkam
wyplywa negatywnie na walo

ne pobli; strzeni. Obniza wart
niernchomosei (widok na rozlegly par-
king, nieprzyjazne ofoczenie).

VPP~ N R N
Pod kqgtem

Zalety: Umozliwia bardzo wydajne par-

kowan fubr)- 1 p:xrkingm‘ pm." en-

nych i pigtrowych oraz na wlicach jedno-
mmkowych. Latwy w ko

ndy & utrndnia preszym
przejscie, jesti miesc hodniku
(wystajgce auta). W momencie wyjazdu
wt ndm':-l pr:.c;'.-:zd pojazdiw na drodze.

gh N urphru " na warto,
bliskich nieruchomosci.

Réwnolegty
. Typowy dla pres
anyeh pie

noyeh, prayja-
m dzielnic mieszhaniowych o
andardzie. Um
ejsza, = wymienionych opcji parkou
nia, mozli qc do ruchu,
Siuzy za bufor migdzy chodnikiem a ru-
chem ulicznym utrzymujge ludzkg skalg.
Wannaga mniejszef ilosei twardej na-
wierzchni, co poziwala na whomponowa-
nie najwiekszej ilosci zieleni ze wszysthich
» prayvielade
Wady: Najmniejsza ilose miejsc parkingo-
wyech.
Oprac.: IN-VI

Prnestrwort /mé/ffcmm

Trzeba wspomnie, iz w niektérych miejscach
Miasteczka np. przy ul. Sarmackie) na pdinoc
od ul, Branickiego, czy w cbrebie Sarmackie/
Al RP/ Kiimczaka ( przyp. red.; patrz mapka)
jest niedobdr naziemnych miejsc parkingo-
wytch. Te lokalizacje tracg z uwagi na fakt bez-
podredniej bliskosc ,mega blokdw" — inwe-
stycji mieszkaniowych z bardzo niewieloma

 lub brakiem ulic wewnetrznych, na kidrych

nie da sie zaparkowad, w efekce czego od-
wiedzajacy 53 zmuszeni do szukania miejsc
dalej, na ulicach poza obszarem tych kom-
plekséw skupiaggcych nawet po kilkaset mie-
szkafh. To kumnuluje potem zapotrzebowanie
przy wybranych, dosteprych ulicach takich jak
Sarmacka wiadnie, Koncepa INVI nie prze-
widywala tworzenia tak ciasnej zabudowy.

W wypadku ostatrie] wymienione| ulicy do-
datkowo problem poteguje zmmejszony
wspOlczynnik parkowania w dwioch miesz-
czgcych sie tu budynkach (13§ 15). Chod i tu
jest jeszize kilka niewykupionych podziem-
nych miejsc parkingowych. Jednak dodaware
na obecnym etapie wielu miejsc naziemnych
zaprzepasaloby wysilek zaréwno planistéw
jak | deweloperdw, ktérzy wybudowali tak
wiele miefsc pod ziemig. Gwoll sprawiedii-
wodd mieszkarcdw trzeba dodad, iz normal-
rym jest, ze dopdki infrastruktura publiczna
nie zostanie usprawniona (budowa lini tram-
wajowe], na kidrg w doble kultu aut IN-VI
forsowalo rezerwe uz w 2000 r.; budowa ul,
Branickiego, ktdra ma stuzyc, jako gidwne
polgczenie z Ursynowem; budowa obiektdw
uzytecznodal publliczne) — w tym publiczne)
szkoly | przedszkola) dopéty samochody be-
dg sie mnozyd na osiedlu!

Aktualrie, mimo faktu, iz Miasteczko patrzac
na liczby jest wystarczajaco wyposazone w
miejsca parkingowe wiadomo, & brakuje ich
dla lokainych skiepdw, ushug, czy restauracji.
Te, wyrosly tu niczym grzyby pod deszczu w
2wiazki Z opieszaly, przeciagaiaca sie wiele lat
budowa handlowego serca projektu majgce-
g0 udostepnié ponad 200 sklepdw, Punkty
uslugowe zaczely pofawiac sie w miejscach
wezesniey niezaplanowanych, jako naturaina
odpowiedz na ogromny popyt ze strony
meeszkancéw. Robyg na prayklad na poczatku
w ogdle nie preewidywal tworzenia takich lo-
kali (wystarczy spojrzed na pierwsze etapy
MRKM). Teraz obserwujac kolejne fazy widad
jak w zreczny sposob wiele miejsc handlo-
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wch udostepnianych jest w parterach budynkéw nie wspominajac planowane] budowy supermarketu ALMA jako
azgsd kompleksu biurowego dewelopera. Zardwno te planowane jak i juz stniejace uslugi stanowia niewgtpliwag
wartos¢ dodang osiedia jednak wiele z nich by przetrwac potrzebuje miejsc parkingowych. Nie utrzymagg sig tylko 1
wylacznie liczge na Kientow odwiedzajgcych je na piechote, a przynajmniej nie do momentu, gdy potrojona zostanie
liezba obslugujacych to miejsce lini autobusowych, pojawi sie tramwaj a cena benzyny waroénie do 10 21 za litn
Termu wyzwanlu mozna stawi¢ czola na dwa sposoby. Po pierwsze nalezaloby oznaczyd istniejace, wybrane miej-
sca, jako strefy krétkoterminowego parkowania w godzinach otwarcia sklepdw, Po drugie nalezy starannie dodad
taki czasowy parking przed istniegcyrmi usiugami w miejscach newralgicznych,

Te zorientowane na ushsg miejsca parkingowe zaproponowalbym dia mun.:

* zachodniej strony ul. Sarmackiej na odcinku od Al, Wilanowskiej do ul. Branickiego,

* po obu stronach Osi Krélewskie] od ul, Sarmackiej do Al RP - z uwzglednieniem migjsc przy skrzyzowaniu z
Rzeczypospolita (min, Rossmann);

* wedhuz poludniowe| strony ul. Klimczaka, (kiedy docelowa zostanie wybudowana - na raze parking méglby by
tymczasowy) oraz w je) poinocne) czeda kolo restauracy Vilanova;

* po wschodnie] stronie ul. Kazachskiej (China Garden czy Cafe deli Paris),

* wadluz péinocne strony ul. Hionda kolo Al RP (pralnia, sklep spozywizy | inne) j2k | z drugiej strony nieopodal
naroznie zlokalizowanej Ambasady Urody;

* wediuz ul. Rycerstwa Polskiego na polnoc od Osi Krélewskie) (okolice poczty, klubu fitness);

* po wachodrie] | pdinocne; stronie placu meejskiego (m.in.: Vilano, Gusto).

W gestii wladz miasta | dzelnicy lezaloby opracowanie systemu pobierania oplat na zasadach: bez oplaty za pierwsze
30 minut parkowania, a potem rozsadna taryfa dla kolejnych godzin (z wylaczeniem okresu nocnego 21.00 -
09.00). Mic skomplikowanego, a skutecznego. Na zasadzie formuty, kidra dziala w innych miastach, na lotniskach,
w centrach handlowych na calym éwiecie. Niestety zgodnie z obowigzujacymi tu przepisami bezpoérednim benefi-
cjentern tej metody byloby miasto a nie dzielnica, ale przynajmniej pomoglibysmy rozwingd skrzydla setkom side-
pow, kidre s3 tu nie tylko niezbedne, ale dodajg wigoru | charakteru temu miejscu. Nie mozna jednak laczyd zapro-
ponowane) formuly z systemem abonenta mieszkarica (w odniesieniu do miejse dia wshug) gdyz udaremniloby to cel,
ktdry meelibyémy wypracowad — wsparce malego biznesu. Generalnie proponujemy dodanie miejsc parkingowych
w dzie) dostepnych gldwrne dia sklepdw, nocg dla mieszkaricow, Koszt realizacji powinien zostad wypracowany w
porozumieniu dzielnicy | deweloperdw. Dodanie miejsc ponadto musialoby by¢ polaczone z wizbogaceniem ilodci
jak | jakoscl nasadzen (przyp. red.: patrz wizualizacie).

Wihacajac do Jerzego Sottana... Gdy po raz ostatni odwiedzilem go w jego domu w Cambridge (Massachusetts) na
stanie w salonie wisial jego portret w mundurze na koniu. Zdiecie zrobiono — no wiaénie — na Polach Wilanow-
skich. Ze wzgledu na t3 wybitng postad oraz pokolenia jetdécow przemierzajacych te zabytkowe tereny parmigtaj-
my, iz poza czterema kdlkami Wilandw obfituje w dziedzictwo historyczne, wartoscl ponadczasowe, ktdrych Zywot
jest znacznie diuzszy niz histona motoryzad). Dziedzictwo to nalezy pielegnowat, a samochody bez watpiemia grajg
w tym teatrze role drugoplanowa. IN-V| od dawana méwi o koniecznosa zachowania ost wilanowskich, wykonania
istriejgcych w planie miejscowych $ciezek zdrowiakonnych, dbaloda o tereny zielone (ineame parki np. Kimczaka
czy Of Krdlewska), zapewnsenia odpowiednie) lofd chodnikéw po to by stworzyd miejsce przyjazne pleszym. Za-
chowajmy integrainy charakter tych muejsc, celebrujmy obecng tu tradyce, sasiedztwo terendw cennych kulturowo
i wartodciowych przyrodniczo. Nawet sam mistrz modermizmu, dziekan Wdzialu Ar-

chitektury na Uniwersytecie Harwarda (za jego kadend)i katedra byla ba-
stionem tego Kierunku), nie szczedzil nam pochwal w odniesieniu do
prob wkomponowania, a zarazem poskromiemia ruchu samocho-
dowego w organizacji przyszlego zycia w Miasteczku Wilandw.
|ego slowa nie powinny przejéé bez echa. Il

Guy C. Perry

Guy C. Perry rial to szczescie, iz czerpol nauk bezpodrednio od
Jerzego Softana zordwno podczas studidw na Uniwersytecie Rice
(Houston) jak | na Harwardzie (Cambridge). Plerwsze zowodowe |
zlecenre Perry'ego  dotyczylo oprocowania rozwigzar  kwesti

Urwersytety Dule w 981 1.
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Agnieszka
Kowalewska

Pordwnujge Mi
nymi dzelnicani Warszawy,
mozemy si¢ praekonac, ze je-
sli chodzi o problem parko
stesmy w dobrej sy-
tuacji. Spdjrony na Zoliborz.
Jego najstarsza czgse, do kto-
rej nalezy m. in. Zoliborz
Oficerski, uznawany za je-
den z najlepszych projektow
urbanistycznych dwudziesto-
lecia migdzywojennego, w
ogole nie zakladal parkowa-
nia prywatnyeh samocho-

dow. Wtedy nie byly one w
powszechnym uzycin. Miesz
kasicy — oficerowie - purkc»
wali swe pojazdy w

hi. D tuacja nlegla zmia-
nie _m.r to ekskluzyuna
dzielnica mieszhaniowa, lecz

X

mochodami, co skuthuje bra-
kiem mozliwosci pr ..e;u id.
Pamysl wprowadze

i regulacji czasowej na
naszym osiedlu w odnies

nin do uslug j ;
Miasteczkowe liczne pdrkmgr
rownolegle sprawdzajg
innych miastach. ‘L\ pos:

ne w parkometry,
funkcjonujg np. w

pray ul. Swigtojariskie;.

Auntorka wypowiedzi jest

. krajobrazu, urbanisthy,
mieszkanka osiedla i antorkq
branzowych publikacji na-
ukowych min. na temat Mic
steczha Wilandw (wydatoni
two Urbanista 2006, 2007 i
2010), w latach 2002-2007,
czlonek zespolu IN-Vim




